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Titel: Optisches Erfassungs.system fur Fahrzeuge 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein optisches Erfassungssystem fur 
Fahrzeuge, insbesondere Kraf tf ahrzeuge, mit einer am Fahrzeug 
(•angeordneten Kameraoptik und mit einem Steuergerat zur 
Steuerung der Brennbreite und/oder des Bildausschnitt s der 
Kameraoptik. Die Erfindung betrifft aufierdem Verfahren fur ein 
optisches Erfassungssystem . 

Die Verwendung von Kamerasys temen in Fahrzeugen ist aus dem 
Stand der Technik bekannt. Beispielsweise sind bei 
Kraf t fahrzeuge japanischer Herkunft zunehmend Ruckf ahr kameras 
vorgesehen, deren Brennweite und/oder Bildausschnitt nicht 



variabel ist. Es sind auBerdem aus dem Bereich der 
Sicherheitstechnik Kamerasysteme bekannt, deren Brennweite 
und/oder Bi Idausschnitt manuell einstellbar ist und die an 
einen Monitor angeschlossen werden konnen, um die Umgebung des 
Fahrzeugs uberwachen zu konnen. 

Ausgehend vom genannten Stand der Technik ist es Aufgabe der 
vorliegenden Erfindung, ein optisches Erf assungssys tem fur 

pahrzsuge derart weiterzuentwickeln, class es variabler nutzbar 

' ist. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass das Steuergerat zur 
.Kopplung mit einem Signalgeber geeignet ist, so dass die 
Steuerung der Brennweite und/oder des Bi ldausschnitts der 
Kameraoptik in Abhangigkeit der von dem Signalgeber 
erzeugbaren Signale erfolgen kann. Es konnen also die Signale 
des Signalgebers verwendet werden, um die Brennweite und/oder 
den Bildausschnitt der Kameraoptik optimal einstellen zu 
(konnen. Diese Einstellung kann automatisch, d.h. ohne einen 
Eingriff durch eine Bedienperson erfolgen. 

Nach einer ersten Ausf uhrungsf orm der Erfindung ist der 
Signalgeber durch Sensoren gebildet, die zur Anordnung am 
Fahrzeug zur Erfassung von Personen und/oder Gegenstanden in 
der Umgebung des Fahrzeugs geeignet sind. Solche Signalgeber 
finden ublicherweise fur jeweils separate Systeme in 
Kraf t f ahrzeugen Verwendung. Solche Systeme konnen 
beispielsweise Par khil fesyst erne und/oder Abs tandsregel systeme 



und/oder Spurabweichungswarnsys teme und/oder Nachtsichtsys teme 
und/oder Systeme zur Fruher kennung von Unf allsituationen sein. 
Die fur diese Systeme ohnehin an einem Fahrzeug vorhandenen 
Sensoren konnen also als Signalgeber fur das Steuergerat der 
Kameraoptik dienen, so dass die Brennweite und/oder der 
Bildausschnitt der Kameraoptik einstellbar ist . Durch diese 
Verknupfung konnen am Fahrzeug bereits vorhandene Bauteile 
mehrfach genutzt werden, und zwar fur das jeweils bereits 
|yorhandenen System, also beispieisweise ein Par khilf esystem, 
und fur das optische Erf assungssystem mit eins tellbarer 
Kameraoptik. 



Die Sensoren konnen als Ultraschall- , Radar- und/oder 
Infrarot sensoren ausgebildet sein. Die Signale, die durch 
diese Sensoren erzeugbar sind, konnen an das Steuergerat 
weitergeleitet werden und dort fur eine Steuerung der 
Brennweite und/oder des Bildausschnitt s der Kameraoptik 
ausgewertet werden . 

I 

Alternativ und/oder zusatzlich kann der Signalgeber auch durch 
eine Muster- oder Bilder kennungs vorrichtung gebildet sein. 
Eine solche Ausfiihrung ist beispieisweise dann sinnvoll, wenn 
das Fahrzeug mit einem System zur Fruherkennung von 
Unf al lsituat ionen, beispieisweise mit einem 
Stereokamerasystem, ausgestattet ist. Die von dem 
Stereokamerasystem oder von einzelnen Kameraelementen 
gewonnenen Bildinf ormationen konnen durch eine Muster- oder 
Bilder kennungs vorrichtung ausgewertet werden, urn entsprechende 
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Signals zu erzeugen, die an das Steuergerat fur die 
Kameraoptik weitergeleitet werden. Das Steuergerat kann diese 
eingehenden Signale fur die Steuerung der Brennweite und/oder 
des Bildausschnitts der Kameraoptik nutzen. 

Die Muster- oder Bilderkennungsvorrichtung kann auch einen 
Teil des Systems zur Fruherkennung von Unf allsituat ionen 
bilden, beispielsweise urn weitere Aktoren wie zum Beispiel 
^LB r ems sy steme ansteuern zu konnen, wenn beispielsweise im 
Vorausbereich des Fahrzeugs eine Gef ahrensituat ion erfasst 
wird. 



Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist eine Anzeigeeinheit 
vorgesehen, die mit der Kameraoptik und/oder dem Steuergerat 
gekoppelt ist. Eine solche Anzeigeeinheit kann beispielsweise 
durch einen Farbbildschirm gebildet sein, der in dem 
Armaturentrager des Kraf tf ahrzeugs integriert ist, und der 
ggf . auch als Anzeigeeinheit fur Navigat ionssys teme oder 
Multimediagerate dient. Bei direkter Kopplung von Kameraoptik 
und Anzeigeeinheit kann das optische Erf assungssystem ein 
Abbild der Umgebung des Fahrzeugs auf die Anzeigeeinheit 
projizieren. Die Kameraoptik kann alternativ oder zusatzlich 
mit dem Steuergerat gekoppelt sein, so dass die durch die 
Kameraoptik gewonnenen Bildinf ormationen und/oder die durch 
weiteren Sensoren gewonnen Inf ormationen verarbeitet werden 
konnen, beispielsweise urn in der Anzeigeeinheit zusatzliche 
Bildelemente, wie Warnpfeile oder Abs tandsdiagramme hinzufugen 
zu konnen. 
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Die Kameraoptik kann zur Anordnung im Heckbereich oder im 
Frontbereich des Fahrzeugs vorgesehen sein. Falls nur eine 
einzige Kameraoptik vorgesehen 1st, 1st es vorteilhaft, diese 
in einem f ahrzeugmit tigen Bereich anzuordnen, urn 
Bildinf ormationen der Umgebung des Fahrzeugs aus einer 
moglichst zentralen Lage erfassen zu konnen. Bei Verwendung 
mehrerer Kameraopt iken ist es vcrteilhaf t , diese derart zu 
Jlpositionieren, dass ein moglichst grower Erf assungsbereich 
erzeugt wird. Dies ist beispielsweise durch Anordnung der 
Kameraoptiken innerhalb der oder benachbart der 
Scheinwerf ergehause moglich . 

In Ausgestaltung der Erfindung ist es vorteilhaf t, dass die 
Kameraoptik um eine oder mehrere ihrer Gerateachsen schwenk- 
und/oder entlang einer oder mehrerer ihrer Gerateachsen 
verschiebbar ist. Im Prinzip kann die Kameraoptik derart 
t einstellbar sein, dass eine Einstellung in sechs 
^Freiheitsgraden moglich ist. Es kann jedoch aus Kosten- 
und/oder Gewichts- und/oder aufgrund von 

Bauraumeinschrankungen erwunscht sein, ein Verschwenken 
und/oder Verschieben der Kameraoptik in weniger als sechs 
Freiheitsgraden zu ermoglichen. 

Durch das Verschieben und/oder Verschwenken der Kameraoptik 
ist eine Wahl des Bildausschnit ts moglich. Um in einem 
bestimmten Bildausschnitt Personen und/oder Gegenstande 
moglichst verzer rungsf rei und mit hoher Auflosung oder Scharfe 
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darstellen zu konnen ist es vorteilhaft, dass auch die 
Brennweite der Kameraoptik einstellbar ist. Die Brennweite der 
Kameraoptik kann sowohl physikalisch durch Einstellen des 
Abstands zwischen Objektiv und Pro jektionsf lache der 
Kameraoptik erfolgen, ais auch uber eine digitale Verarbeitung 
bei Verwendung von Digitalkameras . 

Die Erfindung betrifft weiterhin ein Steuergerat fur ein 
W c?ptisches Erf assun g ss Y stern fur Fahrzeuge, insbesondere 

Kraftfahrzeuge, • dass zur Steuerung der Brennweite und/oder des 
Bildausschnitts einer zur Anordnung an einem Fahrzeug 
geeigneten Kameraoptik geeignet ist, wobei das Steuergerat mit 
einem Signalgeber koppelbar oder gekoppelt ist, so dass die 
Ansteuerung der Kameraoptik in Abhangigkeit der von den 
Sensoren erzeugbaren Signale erfolgen kann. Das Steuergerat 
kann auch einzeln berei tgestellt werden, beispielsweise um 
Alt f ahrzeugen nachzurilisten . 

'*L)ie Erfindung betrifft auBerdem ein Verfahren fur ein 

optisches Erfassungssystem, dass sich dadurch kennzeichnet, 
dass bei Annaherung des Fahrzeugs an ein Objekt in der 
Umgebung des Fahrzeugs die Brennweite einer Kameraoptik 
verringert wird, so dass der erfasste Bildausschni tt 
vergroflert wird und eine Erfassung des gesamten Objekts oder 
wesentlicher Teile davon ermoglicht wird. Fahrt das Fahrzeug 
beispielsweise ruckwarts an ein Hindernis heran, wird die 
Brennweite der Kameraoptik verringert, so dass das Hindernis 
auch bei starker Annaherung des Fahrzeugs an dieses 
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vollstandig oder zumindest in grofieren Teilen effassbar ist, 
als dies ohne Einstellung der Brennweite der Fall ist. Wenn in 
diesem Zusamnenhang von der Einstellung der Brennweite der 
■ Kameraoptik die Rede ist, bedeutet dies sowohl eine 

physikalische Einstellung der Brennweite bei her kommlichen 
Kamerasystemen als auch eine digitaie Einstellung der 
Brennweite bei Digital kameras . 

\ (^Die Erfindung betrifft aulierdem ein Verfahren fur eine 

' a 

optisches Erf assungssys tem, dass sich dadurch kennzeichnet , 
dass bei Annaherung eines Fahrzeugs an ein Objekt in der 
Umgebung des Fahrzeugs eine Kameraoptik verschwenkt und/oder 
verschoben wird, so das eine Erfassung des gesamten Objekts 
oder wesentlicher Teile davon moglich ist. Befindet sich 
beispielsweise hinter einem ruckwarts einparkenden Fahrzeug 
ein Hindernis in Form eines zur Fahrzeugmitte versetzten 
Pfahls kann eine in Fahrzeugmitte angeordnete Kameraoptik 
. derartig verschwenkt werden, dass der Pfahl auch bei starker 
^ Annaherung des Fahrzeugs an diesen weiterhin innerhalb des 
erfassten Bildbereichs bleibt. Dieser Bildbereich kann in 
einer weiter oben bereits diskutierten Anzeigeeinheit 
dargestell t werden. 

Selbstverstandlich konnen die genannten Verfahren auch 
miteinander kombiniert werden, so dass bei Annaherung des 
Fahrzeugs an ein Objekt in der Umgebung des Fahrzeugs sowohl 
die Brennweite der Kameraoptik verringert wird als auch die 
Kameraoptik an sich verschwenkt und/oder verschoben wird. 
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Weitere vorteilhafte Ausges taltungen und Einzelheiten cier 
Erfindung sind der folgenden Beschreibung zu entnehmen, in de 
die. Erfindung anhand des in der Zeichnung darges tel lten 
Ausf uhrungsbeispiels naher beschrieben und erlautert ist. 

Es zeigen: 

Figur 1 eine schematische Ansicht eines erf indungsgemafien 
optischen Erfassungssystems gemafi einer ersten 
Ausf uhrungs form; und 

Figur 2 eine schematische Ansicht eines erf indungsgemalien 
optischen Erfassungssystems gemafl einer zweiten 
Ausf uhrungs form. 

In der Figur 1 ist ein allgemein mit dem Bezugszeichen 2 
bezeichnetes er f indungs gemafi es optisches Er fas sungs system 
schematisch dargestellt, dass zwei Kameraoptiken 4 und 6, ein 
Steuergerat 8 und eine Anzeigeeinheit 10 aufweist. Die 
Kameraoptiken 4 und 6 sind in schematisch darges tellten 
Scheinwerf ergehausen 12 und 14 integriert, die wiederum Teils 
des Frontbereichs eines nicht dargestellten Kraf tf ahrzeugs 
sind. In den Scheinwerf ergehausen 12 und 14 sind aufterdem die 
eigentlichen Scheinwerfer 16 und 18 sowie Blinkleuchten 20 und 
22 angeordnet . 
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Die Kameraoptiken 4 und 6 sind hinsichtlich der Brennweite 
und/oder des Bildausschnitts einstellbar und iiber 
Datenleitungen 24 und 26 mit dem Steuergerat 8 verbunden. Die 
Kameraoptiken 4 und 6 sind auflerdem uber Datenleitungen 28 und 
30 mit der Anzeigeeinhei t 10 verbunden. Das Steuergerat 8 ist 
uber eine Datenleitung 32 mit der Anzeigeeinheit 10 verbunden. 

Es sind weiterhin drei Ultraschallsensoren 34, 36 und 38 
(jg^vorgesehen, die im StoUfanger des nicht darges tell ten 

Fahrzeugs integriert sind und uber Datenleitungen 40, 42 und 
44 mit dem Steuergerat 8 verbunden sind. 

Mit dem dargestellten Erf assungssys tern 2 konnen Objekte in der 
Umgebung des Kraft fahrzeugs erfasst werden. Beispielsweise 
wird durch die Kameraoptik 4 eine Bildinf ormat ion von einem in 
der Umgebung des Kraft fahrzeugs angeordneten Baum 46 erzeugt 
und die Bildinf ormat ion uber die Datenleitung 28 an die 
Anzeigeeinheit 10 weitergeleitet . Die Anzeigeeinheit 10 weist 

inen Bildbereich 48 auf, in dem ein Abbild 50 des Baums 46 
angezeigt ist, Hierdurch erhalt der Fahrer des Kraft fahrzeugs 
eine direkte Information uber die Art und GrofJe des 
Hindernisses in der Umgebung des Kraft fahrzeugs , im 
vorliegenden Fall des Baumes 46. 

Der Baum 4 6 kann auch durch einen oder mehrere der 
Ultraschallsensoren erfasst werden. Ent sprechende Signale 
konnen uber die Datenleitungen 40, 42 oder 44 an das 
Steuergerat 8 weitergeleitet werden. Mahert sich das 
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Kraf tf ahrzeug dem Baum 46 an, kann die Brennweite und/oder der 
Bildausschnit t der Kameraoptik 4 und/oder 6 eingestellt 
warden, indem das Steuergerat 8 uber die Datenleitungen 24 und 
26 entsprechende Steuersignaie an die Kameraopt i ken 4 und/oder 
6 sendet. Somit kann der Baum 4 6 auch bei Annaherung des 
Kraf tf ahrzeugs durch Einstellung der Brennweite und/oder des 
Bildausschnitts der Kameraoptik 4 und/oder der Kameraoptik 6 
vollstandig Oder zumindest in grofteren Teilen im Bildbereich 
(^43 der Anzeigeeinheit 10 dargestellt warden. 

Die durch die Ul t raschallsensoren 34, 36 oder 38 gewonnenen 
und uber die Datenleitungen 40, 42 oder 4 4 an das Steuergerat 
8 weitergeleiteten Signale konnen zusatzlich dahingehend 
- ausgewertet werden, als dass uber die Datenleitung 32 in der 
Anzeigeeinheit 10 in einem Zusatzfeld 52 grafische Elemente 
angezeigt werden konnen, die dem Fahrer den Abstand zum 
Hindernis 46 visualisieren konnen. Selbstvers tandlich konnen 
optional oder zusatzlich auch entsprechende akustische 
arnmeldungen ausgegeben werden. 

Das in Figur 2 dargestellte optische Erf assungssys tern 102 
entsprich hinsichtlich vieler Bauteile dem mit Bezug auf Figur 
1 beschriebenen Er f assungssystem 2. So sind Kameraoptiken 4 
und 6, ein Steuergerat 8 und eine Anzeigeeinheit 10 
vorgesehen. Abweichend von Figur 1 ist zusatzlich eine 
Bilderkennungsvorrichtung 60 vorgesehen, die uber 
Datenleitungen 62 und 64 mit der Kameraoptik 4 bzw. mit der 
Kameraoptik 6 verbunden ist. Die Bilderkennungsvorrichtung 60 
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1st auflerdem uber eine Datenleitung 66 mit dem Steuergerat 8 
verbunden . 

Durch die Kameracptiken 4 und 6 konnen Hindernisse in der 
Umgebung des Fahrzeugs, also beispielsweise der Baum 4 6 
erfasst werden. Die hierdurch gewonner.en Bildinf ormat ionen 
konnen uber die Datenleitungen 62 und 64 der 
Bilder kennungsvorrichtung 60 zugeleitet werden, die die 
|Bildinf orrna tionen verarbeitet und entsprechende Signale uber 
die Datenleitung 66 dem Steuergerat 8 zuleitet. In 
Abhangigkeit der von der Bilder kennungsvorrichtung 60 
zugeleiteten Signale kann das Steuergerat 8 dann uber die 
Datenleitung 24 bzw. 26 die Kameraoptiken 4 bzw. 6 
hinsichtlich der Brennweite und/oder des Bildausschnitts 
ansteuern . 

Erfasst die Bilder kennungsvorrichtung 60 bspw. durch Vergleich 
von zwei auf einander f olgenden Bildinf ormat ionen beziiglich des 
^Hindernisses 46 eine Vergrofierung desselben kann diese 
Information uber die Datenleitung 66 an das Steuergerat 8 
weitergeleitet werden, dass dann wiederum uber die 
Datenleitung 24 die Kameraoptik 4 derart ansteuern kann, dass 
die Brennweite verringert wird, so dass das Hindernis 46 ganz 
oder zumindest teilweise erfassbar bleibt, auch wenn sich das 
Fahrzeug bis unmittelbar dem Hindernis 4 6 nahert. 
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Patentansprlache 

Optisches ' Erfassungssystem (2, 102) fur Fahrzeuge, 
insbesondere Kraft fahrzeuge, mit einer am Fahrzeug 
angeordneten Kameraoptik (4, 6) und mit 'einem Steuergerat 
(8) zur Steuerung der Brennweite und/oder des 
Bildausschnitts der Kameraoptik (4, 6), dadurch 
gekennzeichnet, dass das Steuergerat (8) zur Kopplung mit 
einem Signalgeber (34, 36, 38, 60) geeignet ist, so dass 
die Steuerung der Brennweite und/oder des Bildausschnitts 
der Kameraoptik (4, 6) in Abhangigkeit der von dem 
Signalgeber (34, 36, 38, 60) erzeugbaren Signale erfolgen 
kann . 

Optisches Erfassungssystem (2) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , dass der Signalgeber (34, 36, 38) durch 
Sensoren gebildet ist, die zur Anordnung am Fahrzeug zur 
Erfassung von Objekten in der Umgebung des Fahrzeugs 
geeignet sind. 

Optisches Erfassungssystem (2) nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Sensoren (34, 36, 38) 
von einem Parkhilf esystem und/oder einem 
Abstandsregelsystem und/oder einem 

Spurabweichungswarnsystem und/oder einem Nacht sichtsys tern 
und/oder einem System zur Fruherkennung von 
Unf allsituationen gebildet sind. 
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4. Optisches Erfassungssystem (2) nach einem der 
vorhergehenden Arispruche, dadurch gekennzeichnet , dass 
die Sensoren als Ultraschall-, Radar- und/oder 

Inf rarotsensoren (34, 36, 38) ausgebildet sind. 

5. Optisches Erfassungssystem (102) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Signalgeber durch eine Muster- oder 
Bilderkennungsvorrichtung (60) gebildet ist. 

6. Optisches Erfassungssystem (2, 102) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
eine Anzeigeeinheit (10) vorgesehen ist, die mit der 
Kameraoptik (4, 6) und/oder dem Steuergerat (8) gekoppelt 
ist . 

7. Optisches Erfassungssystem (2, 102) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Kameraoptik (4, 6) zur Anordnung im Heckbereich des 
Fahrzeugs vorgesehen ist. 

8. Optisches Erfassungssystem (2, 102) nach einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Kameraoptik (4, 6) zur Anordnung im Frontbereich des 
Fahrzeugs vorgesehen ist. 

9- Optisches Erfassungssystem (2, 102) nach einem der 

vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Kameraoptik (4, 6) um eine oder mehrere ihrer 



Gerateachsen schwenk- und/oder entlang einer cder 
mehrerer ihrer Gerateachsen verschiebbar ist. 



Steuergerat (8) fur ein optisches Erf assungssys tern (2) 
fur Fahrzeuge, insbesondere Kraf tf ahrzeuge, das zur 
Steuerung der Brennweite und/oder des Bildausschnitt 
einer zur Anordnung an einem Fahrzeug geeigneten 
Kameraoptik (4, 6) geeignet ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Steuergerat (8) mit einem Signalgeber (34, 36, 
38, 60) koppelbar oder gekoppelt ist, so dass die 
Ansteuerung der Kameraoptik (4, 6) in Abhangigkeit der 
von dem Signalgeber (34, 36, 38, 60) erzeugbaren Signale 
erfolgen kann. 

Verfahren fur ein optisches Erf assungssys tern (2, 102) 
nach einem der AnsprQche 1 bis 9 oder far ein Steuergerat 
(8) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet , dass bei 
Annaherung des Fahrzeugs an ein Objekt (46) in der 
Umgebung des Fahrzeugs die Brennweite der Kameraoptik (4, 
6) verringert wird, so dass der erfasste Bildausschnitt 
vergroflert wird und eine Erfassung des gesamten Objekts 
(46) oder wesentlicher Teile davon ermoglicht wird. 

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 9 oder fur ein 
Steuergerat (8) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass bei Annaherung des Fahrzeugs an ein Objekt (46) in 
der Umgebung des Fahrzeugs die Kameraoptik (4, 6) 
verschwenkt und/oder verschoben wird, so dass eine 
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Erfassung des gesamten Objekts (46) oder wesentlicher 
Teile davon mcglich ist. 

13. Verfahren fur ein optisches Erf assungssys tem (2, 102) 
nach Anspruch 11 und 12, dadurch gekennzeichnet , dass bei 
Annaherung des Fahrzeugs an ein Objekt (46) in der 
Umgebung des Fahrzeugs die Brennweite der Kameraoptik (4, 
6) verringert wird und die Kameraoptik (4, 6) verschwenkt 
und/oder verschoben wird. 

14. Verfahren fur ein optisches Erf assungssys tem (2, 102) mit 
einer an einem Fahrzeug angeordneten Kameraoptik (4, 6) 
und mit einem Steuergerat (8) zur Steuerung der 
Brennweite und/oder des Bildausschni tts der Kameraoptik 
(4, 6) und mit einem am Fahrzeug angeordneten Signalgeber 
(34, 36, 38, 60), dadurch gekennzeichnet, dass die 
Steuerung der Brennweite und/oder des Bildausschnitt s der 
Kameraoptik (4, 6) in Abhangigkeit der von dem 
Signalgeber (34, 36, 38, 60) erzeugbaren Signale erfolgt. 
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Zusammenfassung 

Di.e Erfindung betrifft ein optisches Erf assungssys tern (2) fur 

Fahrzeuge, insbesondere Kraf t f ahr zeuge, mit einer am Fahrzeug 

angeordneten Kameraoptik (4, 6) und mit einem Steuergerat (8) 

zur Steuerung der Brennweite und/oder des Bildausschnitts dsr 

Kameraoptik (4, 6), wobei das Steuergerat (8) zur Kopplung mit 

einem Signalgeber (34, 36, 38) geeignet ist, so dass die 

jSteuerung der Brennweite und/oder des Bildausschnitts der 
j 

Kameraoptik (4, 6) in Abhangigkeit der von dem Signalgeber 
(34, 36, 38) erzeugbaren Signale erfolgen kann. Die Erfindung 
betrifft aufierdem ein Steuergerat (8) sowie ein Verfahren fur 
ein optisches Erf assungssystem (2). 

(Figur 1) 

m. - 
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